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CABTEST 2007

D as0hp

Wie regelmatig in zijn cabine overnacht, wil goed

liggen. Bovendien moet het niet te koud worden, dus
een prettige standkachel is ook niet weg. TTM testte
een aantal hoge middenklassecabines. Geen upper-

class, maar wel compleet.

Voor het segment middellange ritten
met zware ladingen waarbij de
chauffeur met een zekere regelmaat

wel eens in zijn cabine overnacht, kun-

nen de truckfabrikanten cabinevarian-
ten leveren die voorzien zijn van een
bed, een standkachel, en soms nog een
koelkastje, zonder dat die cabines tot
de luxe upperclass gerekend kunnen
worden. In de jaarlijkse Cabtest die
TTM's zusterblad Commercial Motor
organiseert, stonden dit keer de hoge
middenklasse-cabines op een rij. Daar-
bij was Iveco vanwege de introductie
van de nieuwe Stralis afwezig en liet

Foto’s: Tom Lee en Craig Sheer

Scania op het laatste moment verstek
gaan.

De cabines werden onderworpen aan
de bekende veringtest, waarbij inzicht
wordt verkregen in de veerkarakteris-
tiek van het chassis, de cabine en zelfs
de stoel van de chauffeur. Verder werd
de capaciteit van de standkachel ge-
test, werden alle relevante maten ge-
meten en werd er ten slotte een nacht
geslapen in de cabine.
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Mercedes-Benz Axor

Nog steeds afw

Mercedes-interieur

Weinig op aan te merken, op dat Mercedes-interieur. De pook staat in de weg, lijkt het.

Mercedes heeft de Axor
twee jaar geleden flink
opgeknapt. De cabine
oogt nu als een geheel en
is duidelijk herkenbaar
als een Mercedes. Grote
opstaptreden, die zo
groot zijn dat ze zelfs
buiten de stroomlijn van
de cabine komen, bren-
gen de chauffeur bij de
cabine. Deze staat, ver-
geleken met de concur-
rentie, duidelijk hoger op
het chassis. Wat ons er-
aan herinnert wat de
Axor ook al weer is: een
Atego-cabine op een Ac-
tros-chassis.

Mercedes positioneert
de Axor als een echte
middelzware truck, die

Ruimte
Lekker veel ruimte onder het hoog geplaatste bed. Helaas
ligt de matras op een plank.
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dankzij zijn lichte op-
bouw goed van pas kan
komen in onder andere
tank- en bulktranspor-
ten.

Van binnen is alles dui-
delijk herkenbaar als
Mercedes-nieuwe-stijl.
Dus keurig verzorgd,
geen al te goedkoop plas-
tic meer, maar een prima
leef en werkomgeving
voor de chauffeur. Het
bed ziet er normaal uit
en de afmetingen garan-
deren dat ook chauffeurs
van een stevig postuur
hier wel tot rust kunnen
komen. Een nadeeltje is
dat de matras gewoon op
een plank ligt. Onder die
plank heeft Mercedes

nog een flink stuk op-
bergruimte gecreéerd:
daar kan een chauffeur
tenminste iets mee. Een
deel van die ruimteis al-
leen van buitenaf bereik-

jkend

baar. Daartoe ziter een
wat vreemd, beetje klein
klepje in het reusachtige
zijspatbord van de Axor.
Het roept meer vraagte-
kens op dan dat het vol-
doening geeft.

Vreemd is dat de bedie-
ning van de standkachel
boven de voorruit zit, in
de buurt van de tacho-
graaf en de radio. Het is
even wennen. Bij het bed
kunnen behalve de
standkachel, ook de veel-
zijdige verlichting en het
schuif/kanteldak worden
bediend. Keurig.

De standkachel is van het
normale type, dus geen
ingewikkeld geprogram-
meer. Destijds bij de
Actros kregen we een
speciale leaflet om te
voorkomen dat we

's nachts koud wakker
zouden worden. De test-
persoon stapte de vol-
gende dag fris op ons af,
hij had een prima nacht-

Beter

De opbergruimten boven de voorruit hadden nog beter

ontworpen kunnen worden.

Vreemd
Een enigszins vreemd Kklein toegangsklep-
je aan de buitenkant.

—

rust gehad. De gordijnen
verduisteren de Axor-ca-
bine goed.

De Mercedes scoort niet
gunstig in de veringtest,
noch bij de ge-luidstest.
Alleen bij stationair
draaien blijft de Axor stil-
ler dan de anderen. Bij de
afmetingen komt de Axor
overal net wat centime-
ters tekort: hetisin deze
test de smalste, kortste
en laagste cabine, die
ook nog eens het hoogst
boven het wegdek staat.
Best wel vreemd, want de
testpersoon kon prima
rechtop staan en zich
probleemloos omkleden.
Achterop klimmen geeft
geen echt veilig gevoel.
Aan de voorkant is het
schoonmaken van de ruit
wel een makkie. Het geeft
allemaal aan dat de Axor
ondanks een veel beter
uiterlijk, toch een beetje
uitzonderlijk is in dit ge-
zelschap.

Brede treden

De instap is hoog bij de
Axor, maar de treden zijn
zo groot dat ze buiten de
stroomlijn komen.

Hoog geplaatst

De bediening van de standkachel is hoog
geplaatst, nabij de tachograaf. Ook van-
uit het bed is de kachel te bedienen.
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De CF-cabine van DAF is
specifiek gebouwd als
middenklasser. Wie de ta-
bellen bestudeert, ziet
wat deze extra inspan-
ning oplevert. De DAF
scoort overal goed. Wie in
de CF-cabine stapt, ziet
eerst het mooie, stevige,
sportieve stuurwiel.
Daaromheen is een mo-
dern dashboard ge-
bouwd, dat een cockpit-
achtig effect heeft. Daar
voelt een chauffeur zich
direct thuis. Opvallend is
verder de forse binnen-
ruimte, en wat ook opvalt
is de hooggeplaatste dik-
ke matras. Alles straalt
comfort uit.

Het grootste nadeel van
deze cabine is de hoge
motortunnel. De
chauffeur moet echteven
klimmen om op de mo-
tortunnel te komen om
zo het leefgedeelte van
deze cabine te bereiken.
Toch is het mogelijk, ook
voor wat langere
chauffeurs, om rechtop
op de tunnel te staan. In
het leefgedeelte treft de
chauffeur ruim voldoen-
de opbergmogelijkheden
aan voor zijn bagage. Her
en der had er nog een ba-
gagenetje bij gekund,
maar DAF heeft toch dui-
delijk verschil willen
houden tussen de CF en
de XF. DAF benut de
ruimte onder het bed op-
timaal. Weliswaar niet
met die mooie schuiflade
van de XF, maar met een
kleiner exemplaar, een
simpele koellade. Het-
zelfde geldt voor de ruim-
te boven de voorruit. Bij
de automaatversie is de
schakelpook verdwenen
en dat schept meer bewe-
gingsruimte. Het selecte-
ren van het schakelpro-
gramma gebeurt met een
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DAF CF SpaceCab

Scoort op alle criteria

draaiknop op het dash-
board.

De bediening van de
standkachel is in de DAF
kinderlijk eenvoudig. Er
hoeft geen contact aan te
blijven staan en de ka-
chelwarmte is eenvoudig
vanuit het bed te regelen.
De voornaamste bedie-
ningsfuncties, zoals ver-
lichting aan boord en de
kachel, zijn vanaf de ach-
terwand te regelen. Het
was beter wanneer daar-
vandaan ook het dak geo-
pend en gesloten kon
worden, maar vreemd ge-
noeg is dat niet zo. DAF
monteert wel prima gor-
dijnenin de CF-cabine,
die het daglicht goed bui-
ten houden.

Een dikke matras is niet
automatisch een garantie
voor een perfecte nacht-
rust. Het gaat er ook om
waar die matras zelf weer
op rust. Op dat punt heeft
DAF ook nog wat te ver-
beteren, getuige de
komst bij MAN en straks
ook bij Iveco, van de lat-
tenbodem.

De DAF CF scoort ten
slotte het beste bij de ve-
ringtest. Andermaal de
bevestiging dat een spe-
cifiek voor het segment
bedoeld ontwerp het bes-
te scoort. Wat betreft het
motorgeluid is de DAF
het lawaaiigst bij 80 km/h

°Ea

Eenvoudig

Bij de DAF kan de kachel
eenvoudig bediend wor-
den vanaf het bed.

Leefomgeving

']
L

DAF doet zijn best om voor de chauffeur een aangename leefomgeving te creéren. Dat
lukt aardig. In de details kan het nog wat beter.

en presteert hij middel-
matig bij stationair draai-
en. De DAF heeft de vei-
ligste opstap achter de
cabine. Dat komt doordat
de chauffeur zich letter-
lijk aan de geleidestang
kan optrekken. Een voor-
beeld voor de meeste van
DAF's concurrenten. Ook
aan de voorkant kan de
chauffeur veilig zijn voor-
ruit schoonmaken, dank-
zij twee opstaptredes en
degelijke handgrepen.

De DAF CF SpaceCab
scoorde erg goed bij de
cabineafmetingen. Tel
daarbij op de royale op-

Opstap

De opstap naar achter de
cabine is bij DAF veiligen
verantwoord te noemen.

bergmogelijkheden en de
goed doordachte details
op enomde cabine, en

de CF wordt een poten-
tiéle winnaar van deze
test.

Hooggeplaatst

Door de hoge plaatsing van het bed is eronder plaats
voor deze koellade.Waarom niet zo'n mooie ladeset als
bij de XF?

Dikke matras
De dikke matras bood de testpersoon voldoende nacht-
rust.
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MAN TGA LX

Ruim en veelzijdig

Multifunctioneel

Het multifunctionele stuurwiel van de MAN valt op.

Lichtheid en ruimte zijn
de kenmerken van de
TGA-cabine van MAN,
waarvan de LX-versie
een smallere uitvoering
is. Daarmee wil MAN ge-
wicht besparen, wat op
de keper beschouwd ten
koste gaat van de ruimte
voor de chauffeur. Getui-
ge de lengte van het bed
valt dat echter flink mee
en de chauffeur beschikt
in de MAN nog over een
lattenbodem ook. Net zo
comfortabel als thuis
dus.

De gordijnen in de cabi-
ne bleken te klein en te
dun, twee onvoldoendes
dus voor MAN, dat met
de grotere TGA-modellen

Licht en ruim
Hetis allemaal lichten ruim in de TGA-cabine.
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laat zien dat het ook be-
ter kan. Hier is een modi-
ficatie op zijn plaats.
Opvallen bij de MAN
doet het nieuwe stuur-
wiel. Een multifunctio-
neel exemplaar dat fijn
in de hand ligt. Het
MAN-dashboard is, de
traditie getrouw, com-
pact gehouden en vrij
dicht tegen de voorruit
gemonteerd. Ook dat
komt de leefruimte in de
cabine ten goede. De
motortunnel is aange-
naam laag gehouden.
Daar heeft MAN destijds
bij de ontwikkeling veel
aandacht aan besteed.
Voor wat betreft de op-
bergruimte is de groot

ogende TGA nog altijd
een tegenvaller. Niet al-
leen in LX-uitvoering,
maar ook in grotere ver-
sies. Onder het bed kan
de chauffeur onvoldoen-
de kwijt, en boven de
voorruit zijn de opberg-
ruimten wel netjes, zoals
de hele cabine, maar ze
zijn niet echt praktisch.
Positieve uitzondering
zijn de grote opbergvak-
ken die van buitenaf be-
reikbaar zijn. Daar kan
een heel flessenkrat pro-
bleemloos doorheen. Of
dat met de Beierse cul-
tuur te maken heeft laten
we in het midden, maar
eerlijk is eerlijk: prak-
tisch is het wel. We ver-

Opbergvakken
Twee opbergvakken en bovendien niet al
te groot. Een beetje weinig, omdat de
chauffeur onder het bed ook al onvol-
doende kwijt kan.

wachten trouwens niet
dat chauffeurs hun overi-
ge bagage van buitenaf
in de cabine willen op-
bergen, maar veel andere
keus hebben ze niet.

De bediening van de
standkachel dient te ge-
beuren op een paneel dat
naast de chauffeursstoel
op de motortunnel is ge-
monteerd. Tegen de ach-
terwand van de cabine
treffen we alleen een
lampje aan en een uit-
neembare wekker. Op
zich leuk bedacht, maar
de chauffeur moet wel
grotendeels zijn bed
weer uit om de standka-
chel en de lichtschake-
laars binnen te bedie-
nen.

Mooi is de uitschuiflade
van de MAN, die onder
het bed vandaan komt.
Het is net kamperen,
maar dan heb je wel de
beschikking over een

Uitklaptafel

koelkast, waar je boven-
dien flessen in kwijt
kunt, en over een volwas-
sen lunchtafel. Mooi
doordacht allemaal. De
opstap achter de cabine
is bij de MAN prima voor
elkaar. Zonder proble-
men kan de chauffeur bij
de luchtslangen komen
of bij een eventuele koel-
motor. Aan de voorkant
van de cabine ontbreken
echte grepen, waardoor
de chauffeur houvast
moet zoeken aan de toch
wat scherpe bovenrand
van de klep die onder de
voorruit zit.

In de dynamische tests
scoorde de MAN als een
weinig indrukwekkende
middenmoter. Het geluid
bij 80 km/h springterin
positieve zin uit. De
TGA-LX cabine is erg kli-
nisch en datis precies
wat veel fleetowners wil-
len.

Bijzonder is de uitklaptafel van de TGA-LX.

Motortunnel
De bediening van de standkachel bevindt
zich op de motortunnel.
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